Eine Wrgewalt als Schifd. B berall
Leimen, geschikeles Cockpat und
viel Lebeanramm
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" EIN BOOT WIE
' EIN BERG

1 ll'l
‘F&?E Meter hoch, ist der YINSON OF ANTARCTICA die hichste
Lriebung des Siidkontinents. Das gleichnamige Schiff ist dhnlich massiv -
| '\, und voller spannender Details. Wir waren an Bord




er nichste Wassersport-
laden ist B0 Meilen weit
entfemt von threr Helmat-
hasis’, erlautert Kapitin
Kenmeth und foge himea:
LU e 5t miche mal etn gu-
ier” Qbendredn wernde g5 In elfvem nicmalen
Lubehdrladen schwerllch Bguipment in der
prasmenden Dimenaionienang peten.

A der Vinson of Antarctica” sel alles
ein klein wenig grifler. Anlass seiner Aus-
ange ist ain Rocna-Anker, dor min selnen 110
Kilogramm noch originalverpackt in der
Vorpiek Hegeund gegen don der Besuch ge-
rade mie seivem Pk gedonnert ise st Re-
servel” Abha, Sooein Ding kostet immerhin
rund 5000 Evro.

Wio man sich auf dem Schiff such um-
schaut, alles spricht, meln, scheeir elne Spra-
che: Ahgeschiedenheit, Eis, extreme Segel-
bedingungen. Das kst glelchsam gut soowie
nachvollzichbarn denn seine Heamathasizsist
Puerto WilHams am umteren Ende Chiles, die
ifbdlichate Stadt der Wakt, Tnd vonr dor [
berm i Roerzemn noch weiter nach Sikden. Und
da kommen sufer der beriichiiglen Drake

Passaga nur noch Shdgeorgien wnd die Ant-
arktis. Daort ist es pwar unwahrschemnlich
achin, aber eben auch enwahracheinlich
unwiritich, wenn man Fech hat.

Uit die Vinson of Aniarcics™ mass dart
mdcht mar Etgnern mitimendlichyvel St das
Therletsen errniglichen, ke muss dort auch
Fithrplne cinhalien urd Geld verdienen. Se
st keine Yachl, se 1 win Berufschil, Wis-
senschnfiler Plloremncher und guch Tourls-
ten s unsere Zielpruppe. Dabe soll sie
vior allim elne Basis Rir Anlnhﬂr]un.ﬂ wund For-
schang sein, Die Refeen mit zablenden Gis

»GUT SEGELN
BEI WENIG
WIND IST
UNS NICHT
WICHTIG«

ten sollien m fdealiall die lndenden Kosten
decken’, berichted Skip Novak, Der filnfmali-
ge Weltumsegler wnd Whithresd-Veteran hat
miit seinen Pelagic™-Yachten dem Grand-
steln fir dieses Schill gelegr, das von den
Projekibeteilgten VoA” genann wind,

ovitks Erfatarung mit Hetssn ln
N iz hohen Breiten hatren den
Envtwrd mafge blich geprigt, Ex
wair der Projeleieiter, erwird das
Management des Schiffa Shemohmen, und
er hat den Geldgeber im Hintergrund iiber-
zeugt, den Moeuhau ansugeheon. Gosohon
oder gesegelt hat er sein Schifl noch nichi
Conid hat das verhinders,
weine Aupgen und Cfvren vor Ol gebiinen
Eapitin Kenneth. Der hat mittlerweile die
guren Segelelgenschaften bestitigt. Und
awch bei der Ausfahrt auf dem [Isselmeer
zolp sich das Ahutrumm von elner durchas
erirenlichen Seite: Frische 5 Beaufort wettert
dbe Moa® mit Vollzeug kaltbdltig ab. Dazu
sagt Movak: Jaure Performance bet leich-
e Wind kst jn so ein Stechenpfend von Kon-
strukteuren. Darauf legen wir aber diber-

oo TACKTE. BULT RS
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haupt keines Wert. Da, wo wir fuhren, ist
entweder ganz viel nder gar kedn Wind, Urnd
damn miksaen die Motoren ran, derm wir ko-
ben ja ginen Fahrplan. Dahingehend muss-
rean wir den Konstrukieur echr dberzeugen,
cin 5chiff zu ersinnen; das bel wenig Wind
eben nlchr sonderlich gur [Ehn

Dier Bntwarf ist abso aul viel Wind aus-
g:EIEgt. Verstindbich. LF-ES‘EEIHL sich auch im
Segelplan. Die Segeliiche verteilt sich Schao.
ner-germdfh auf zwel Masten, dabei wirken
die Carbonstergen ebier geclmingen, Am v
deren Mast warten (emua, Fock und Kutter,
Die TuchiBiche st gich also bestens an alls
Bedingunpen Anpasscn.

D 20 Knasten am Tesstag wettern ste mit
Gienua, Grod und Besan ab. Dabed lil es
sich am Steuer so amn als ofr auch weliere
b Eroten kelne Problsme bereiten wiir-
den, Allerdings: Um abzufallen, muss der
Besan geflen werden. Das lst ngendwie o
freulich, zeigt es doch, dass auch bei einem
Mazageadchn, also milt vollen Tanks, von 65
Tonnen durchaes aktives Segeln und mpeRibl-
winlles Stetiem gafragt alnd.

Apropos Stesem: Matirlich wine es beichi
gewesen. dem Schiff elne hydraulische
berserzung vorm Rad ael den Quadranien
zu verpassen. Allerdings hat man sich fiir
eine Kardan-Verbindung entschieden. Die
Folge: ban glrt das Boot. Nein, das ist kein
Ti_ppfr.hlr,r. Rilen sorgen far Druck man
kann anluven und nicht unbedingt agil, sher
doch durchaus mit einiger Freude an dor
Windkanie entlangklettern. Fabrireasde im
Dimnibas - dhss ISt uierwarteL

i=r maficdul Dk ovweed vbeter grols
ist, steht irgendwe neben
dem Stewer und sicht nichis

yon dem, was vor dem Schil
passlert. Der Blick iber den Deckesalon isf
nicht méglich; nur die Windfiden der Ge.
nuaz sind sichthar Das Problem: Kapitdn
Kennetlh erreichi wleht mal 1,80 Meter, The
Werft hillfr und schaveift in Podest, auf dem
ar hinter dem S1eoer siehen wnd schen kanmn,
wnar hinffihrt, M.

Auf dem Weg zurick zur Werft legt der
Wind noch vine Schippe tu, Das enge Fahr-
wasser gen Maklum ist bel Nordwind nicht
beseqelt. Bs wird gekreuzt, Erstmals segele
die VoA auf dern ontiefen Dsselmesr. e
Eleinen Zahlen aul dem Echolot herelien der
Crew sichtlich Unbchagen. Die Wenden
dauern sinen Moment, da die Genua das
Kutterstag zu passicren hat, [raea V0SS~

SIHPLE BEDIEHUHG
D= Farbeoodes sind shets gleich, such bei den
Raflaiman, Dar Bullenstandarwird cirdach
mittels Er.:rlgurl an den Baum gabundan
[ Lachar dianan der Monlage wn Soa-
schinghblenden - und das bei 12 Mill ireeber
dickan hohalban, Insgasamt war Bodlen - zwal
wemi lgre achilern - mitjie 200 Maler Laing
stallan vor Anker aine Landverbindung her
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HMEHSCH I MITTELPUHKT
Ler zseita Stauarsiand lgleickesitig dee
Hau pitnavigaton, er betindet sich dichtam
fa'h"l!fll 1 Datails aus derm [n meceai o
LimmerFrames” sorgen fur Hak im
Darkshais, diverse Wisssrhshne fir See-
warser und Tankwamsseralokicisch und lB-
gepumpt, Gastekabing saml Flaschar-
sughettund Klapparmlehnen am iz

sier eimgrerollt werden, Da das Schif ginzlich
ohne B-Un@rstieung gefBabnen wird, isdas
eine ziemiiche Plackered, Genug gesehen al-
g Viel Wind kaon sie shernlich gt 51-_'3;1-.!1';
auch, obwehl das gar nicht der Fokues des
Entwurks war Die Ergonomie bel der Arbest
an Schoten und Fallen is voreiglich

Die beiden Yonmar-Diesed schishen das
Schil lotzn Rlching Lisgeplaie. Aol moder-
n= Comman-Rail -Technik hat man bel ih-
nien heawuast verzichie, sle e oo fehlemanlEl-
lig. D= stiirt in der Andaricis ongrmein

eir gich unter Deck umzesshen.
Z Aber wo soll man anfangen? 5o

vigle spannenide Details, Anders

als das viorgingerschllf Felagic
Ausralis’ das unlingst an -I."ﬂm:np:al_u: VT
kaouft warde, har die VoA® sinen fessen Kiel
mit infegrieriem Schwer; Australls® hane
clnen Fubkicl, Die Folge: Mitten gwischen
den Gistekabinen siehit der Kielkasten, [er
antfillt jerzt, dadurch werden die Kabinen
beeiter und mithin luxuridser Die Miedar-

mingre sowahl bn die Sehiafgemiiehes vorm ale

auch in die Messe achtem gerleten eher wie
TrEppE-ndaJuEiu:l- Sl Mein, denn das passt
nicht auf bewegter See - zu groff die Verlet-
Zumgagetahs

Obermll, und das st nicht Dbertrieben,
sind Hancgale [Hﬁﬂ&"-‘dml HE Wleter hag die
Werl aul dem Schilf monter. Damit die
Strecken kurz bleiben, aud denen nichis am
Weg steht, woran man sich festhalten kann,
kann in der Messs achtern sogar ein Netz
gespannt werdon, Im Deckasabon sind wowi-
schen Boden und Decke lefterardge Bohr-

AB IN5 WASSER

Lwei futakrane waran ndlig. umn die Minson of Antarctica” zu Wasser zu lassen - far
denansich nichi kleinen Partalksan der Warft war sie zu breit wnd o schwar Laider
fand die anschiieflende Taute Covid-bedingt nur im sehrdfelnen Krals statt Scheon
daz Direhen des Bumples auBerhall der Werflhaller wih rend der Bauzeit warainEr
eignis gewasen, duch dafor waren zwel Krane und eine Sparrung derStrafa nitia
die Dackenkrane der Werit konmen die Last nicht bewaltigen. Densnach sagt Werdt-
chel Beuwe Koai, dass Projekie biz 100 Fub int4akkum proolemilos méplich seien

FOTOE: TACHTM. KOLTAGE (5 O 1L WEAPT (L. UL

g e Barhongee: T

athdern i denanch grmﬁ.l_l:ﬁh"ﬁ.__

knmarruktionen installierd, , Wir nennen sie
Zimmer-Frames’, so Movak Dem Angel-
saclen sind diese Varrichiungen als Geh-
hilfen fiir Gebrechliche bekanmt, Passt ir-
gendwie, denn gehien st our nocl schwer
mikglich, wenn die Limmers” wirklich be-
Bt werden.

e Shizgelegenheiten in der swelien;
speziell ik die Kemnmunlkaton eingerkche-
teet Mav|- Ecke lm Salon achiens heben kapp-
bare Armiehmen. Axl den Tischan sivd kledne
Hiilzen cingelassen. Sie passen genan i Ping
unten an den Kirben Fir Eselg, O, Pleffer
und Salz; ein Klick, und alles stedd sicher auf
den Tischen, Fine 15 Zemimeior hohe Uim-
randung fsatdie Pantry ein. So bleiban Le-
benanittel und Teller auch bed Lage wnd See-
gang an Ot und Stelie. Die 3plilbecken sind
gelhstverseindlich exira ficf, da schwappt
niches raus.

[ver Hiesed mit nur zwei Platen istendlang
der Lingsechse montiest. Er schwingt nach
Steuer- oder Backbord und wird mit Gas be-
feuert, Induktion, argesbehts der Akkugriige
und des ippigen Generators durchais mog-
lich, kommt nicht in Frage. Das Schiff muss

»ORTE FUR DEN
RUCKZUG SIND
WICHTIG AUF
SOLCH LANGEN
REISEN«

auch ohne jede Blelkirik noech abhrbar blei-
bem i einien Ubedeb eneraum bicten. Des-
halls fied die Entschaldung fir Gas, Deshalb
aech der grofe Disselofen in der Masss und
keime elektrischon Winerle.

Stichwort (Tberlehen: Dass das Schiff fiinf
wasserdiclie Abtellungen hat, versteht sich
Fast schon von selbst. Die Kojen sind enwe-
der mittels Flaschenzug kippbar oder haben
ein Leesegel, Auch hier eine Besonderheit:
Es gibt kelne Crewkabinen; die Besatmung
bewahiil schlicht eine der Gastekammern.
Keine Trennung, afle sind eben wichtg. Bine
Bignerkammer gibt es erst recht nicht, s

il gui [iir den Spirit uniersinancder auf den
oftmals langen Relsen', well Movek, Awfdie-
G F||:|!I'II|'IIJ:IIE il Eniu:'thl.-l:t:,.E: EH!L vig e
Ritckzugsorte - dar Salon, der Deckssalon,
dig gERuhi]t:de Plicht vund eherny dia eigens
Kammer Wer mal allein sein will und Bubs
sichi, Onder die®, so der Vordenker Oes Pro-
jekaes. Das Leben unter Deck ist dabher - |-
penchwbe erwarthar - auch bel Schietweiler
rechi pngenehm, Levzdich genau die Aud-
e mines Schilles: EEH.'I was dnaulien los ist,
innen 3ol es Geborgenhein bieten, Nur gu
gernmiochie man das auf der 24-Meter-Yacht

elnnsal susproblenon
A esakch unter dem hinteren Ende

dess Deckecalons, Twe Schishe.
fuken edauben den aufrechten Gang bis an
die nledrige Tor zum loneoen des Schiffes
D 15t deshalb so klein, damit sie auf Seo
lange offen blaiben kann, Wenig Wirme-
verlust und die geringers Wahrscheinlich-
keir, dass Wasser den Weg nach inness flnsder,
sprachen fur digse Lisung. -

uch an Dheck Macetes sbeh gt aus-
halten. Bestens geschiitet wachs




Rubgirmagea: [hai S:Ilm-h-lr-nig'g
pnrgt Fiir genugand Flachs

el ipiils 5lg!||l|'.g|l|l:|.r_h.1|ilrr|.
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Vg Schiebeluken zieht mai £4l, WENn
Wiellen bis dort mollen kfinnien. Man mag
sich gar nicht vorstellen, durch welches In-
ferna sich dns Schiff seinen Weg bahnen
mikasee, damit das iibechaupt passieten
kannte. Der zantrale Arheltsplar:, an dem
viele Leinen bedient werden und der Sus-
kunfi gitd diber die Befindlichkett der Mnoio-
ren und die Poskition, liegt ebenfalls uner
der Cogkpitiiberdachung - bestens in Siche
winm Rad aus. Der Siewermann bat von dort
iihrigens auch Zugniff auf Grof- und Besan-
schotund kann somit nifakgendalls aach aflein
schmell Ausweichmantver einfeiten, durch-
g wichilp wenn man i Gewisiern winter
wigs isl, in denen mil ein Growler oder ein
Wal guf Kolllsbonskurs legen kann.

e weit mach achtern gezogenen und
hohen S0kls bleten ebendalls ein grofes Mab
i Sicherhein Dhe resigen Winschon oben
aufl den Umrandungen sind vion beiden Sei-
ten gut im Stehen oo bedienen, Eas st auch
erfordedich, denn zum Dichtholen der Ge-
nua hraucht es bei Wind ot dicker Trom-
muirli gledch vier kriiftige Arme Das gile auch
Hir den Grinder vor dem Dockssalon, Dom
wiird das Grol gesst und wenn nitig geoeffi.

uch der Bereich vor dem Salon
A ist mit einem 500l umrandet,

auch dort &8s es sich sicher ar-

beiten. Kommt es jedoch ganz
dicke, wird das Schiff lediglich mir Vorsegel
tnd Besan gefahren. Beides ist direkt aos
dem Cockplt bedienhar, sodass die Crew ge-
schiites bleibt. Um Verwechslungen der vie-
len Leinen auszuschlisfen, sind diese farb-
lich smarkiert, ot ist jeweils die grifte Stule
oder dag griklee Segel, wie dle Genua. Elne
Stule Eleiner ist = |!|;|:i'1|1. clanach bai. Das
gih gletchermatan fir Vorsege] und die Reff
stafen von Grof und Besan. Verwechslung?
Eigentlich unmmiglich,

Pin Wiomt zum Fefi: Die Reffeine Buafien-
ter dir Reflkausch nochmals durchs Segel,
sadass das itherschiissige Tuch sutomatizch
beim Einreffen gobdndigt wird. Sehr prak-
tisch. , Als wir das oud Wiinech son Skip Momk
bestellt halsen, cagte der Sepebmacher: Al
in Skip-Ref; chne o wissen, dass das Schiff
tatslichlich fir (hn gefertigt wurde, berichtet
Werfichef Fewe Kool aus der Bauzeit,

Der fithet Ghrgens gane antspanisl mil
auf dem Testschlag. Werft und Auftraggebes
verstehen sich auch am Ende der Banphase
noch bestens, 50 soll es sein’ sind sich Ka-
plifin und Werfichef einig. =

DAKIT EE FUHETIOMIERT
Dier Matarraum mif den aufkslligen Steh
refiren wndd Filtern stwofigapackt deanoch
ist albeg qul ruaanalich. Varpisk und Weark
raum bieten Platz fir Ersatzigile und Vorrdte
Diie Masten warden mitiel Hyd raul i sl
Spannung gebracht Uherall Farben: bel
den Leinen ebanse wis aul dar Ankecketie
Zentrale Bedienclemente urier dem Dodger
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AUS TWEl WELTEM
Le typisch holldndischan weib-Blausn
Kackein hinter dem Disseloden aigen dia
—rgalschubedes Egnersin Puario Williams

Ala das Schiff wieder vor der Werft liegr,
wird es Zedt, das Herzstiick eines solchen V-
hikele mu bewundern: den Masdhinenraam.
Durch sine wagsad ichite Tir dircks vorm Sa-
lon aue Fuginglich, beherbargt er die zwel
Yanmar-MHesel, elnen Generatar, die Zent-
ralhedzung und jeds Menge wahere Technilk.

Matiidich ist das Krafisiofsystem micdi-
versan Filern und cinem Tagestank auf ma-
wimale Redundanz unsd Fonktionssicherheit
ausgelegt, Handpumpe inklusive. Alk Auns-
Eisse auf dem kompletten Schiff enden in
Stehrohiren weit oberhalb der Wasserlinie
Ebenlalls selbstverstandlich sind die Bunker
riestg und produziert die NMoA® i eigenes
Trinkwasser, Auch das kann Gbrigens per
Fufipumpe aus dem Tink beffirder werden,

ok Siroen chen,
D iy vien groBes Ecfabuomg, Da das

Schiff unter der Agide von Skip
Nowak ebenso ppmanagt werden wird, ist
aiizinekimen, dass der Wop sum Ausrlisier
in den ndicheten shren nichs auf dém Tom-
plan stehen wird. Zurmal der das passende
Teil ohinehin niehi lakbsen wird.

Mitfabren ist bein Problem; aowas Zeii
und das piktge Budget vorausgesetsr. Det-
zelt sind Reigen nach Shdamerika schwierig
und immer mit Quarantne im Hotel ver-
bunden. Dher konzentriert man sich zu-
nichst auf Forschungsgruppen, die das in
Eauf nehmen, Danach aber sind zahlz=nde
Giiste an der Belhe. Ein vierwiichiger Trip
kostet knapp 20 000 Buro pro Person. Das ist
tener, aber einzgardg. e Vinson of Ani-
arctica® triigt ihiren Teil dazu bed,

i At wnd Weise der Projekrie-
rumy wnel dies Baws seugen o

ALEXAMDER WORMS

»DIE GASTE HABEN
OFT ZWEI TONNEN
AUSRUSTUNG DABE]|«

Der Whithread-Veteran und fiinffache Weltumsegler
SKIP NOYAK betreute den Bau als Projektmanager. Was reizt

TALHT: Harr Msvak, wir emelchan
Sie in Kaprtadt. Haban S Thr
Schiff ibarhaupt schen Fre
gesthen?

ahip Mavak: Main, Ich holfs,
daswird nachsle YWoche dn
Engl.:r'd der Fall s=in,

Aullgeragl?
fa, ishi fch kann as kaur se
warien

Yo dham, woe Sie aue dar Farne
gesehen haben = gind Sis
nfriedin mit dem Ergebnis?
Bisher ja. Alles fied sehrrund
in der Mlanungs- und Bau.
phase, alrwohl so viele Man-
schen betedligh waren. Es gab
fa neben mmir und dem Kapl-
i Renneth, der msine
Augen und Ohren suf dar
Werkt war, auch die Vet reier
oes Engners, dann TonyCas-
iro; der Koneiru eur, und
ghen die Leut= bei K&M. Die
heben alles sehrgenau da
barrentier) urd gut kommu-
nlziert. E5 isl ja mine Heraws-
|l.lrﬂiq.-n.|ng, be sooweplen P
tellighar dan | nformations
Hugs 20 organisieres, Dag
had alles Begtans guklappt.

Wis baudleilem Sie die Arbeit
der Werki?

lch binsehr zufrisden, &1
lein die &lu-Arbeiten - dis
Schwailinahte, alkes makel
bog Wisdlsicnt hngdat man sol-
che Arbait alnfach kein pami
las Mal mehrauf der'Valr,
Plerwars noch viel wichliger

war Die Werft hat das Bool
wnd das Projaktvon Anlang
anrichtig veretanden

Kann mam das auch
missvarstehen

Allerdings! In der Grafe
kannen nichi veela Werlten
in Ay beuen, &lea 51 man
dann schiedl i Euul:r:tul:hl,-
baraich. Diece Herstellair
bavendann ahee | lereurs,
dieflir un wallig uberida
ben sird, Da il P T ]
schen der Hochglanz-
schiten komplett aus dem
Kahmen gefallen

Bei KAM nicht ..

Mein Weil K&M Erlahrung
mit anderan Expeditinns-
yachten und mit der Basie-
vaer-Heile hat, de ja auch
eher hir dan rauen Einzatz
gebautist, haben dievon Ap-
fang &n genayw aut dan Funkl
pearbeited Wi lohHen uns
verstanden, das warsalir an-
geneghin.

Sbickwon Grébe Warum knapg
umtar 24 Hlgan?

Das hatwinerseits mik Bay
vorschridban 2o tun, da Bt 24
Matar einewich tige L
Andererailz id In des Ho
i B raiben Meiner besiar
Dhie Grafiel<t ain Kompro
miss grobgenug, um aich
mal raei Tannen Equipemant
aines Filmisams mitouneh-
rren, ungd Keln genug, um
allesvan Hand zu bedigren

ethen Regattasegler an einem Expeditionsschiff?

Wasz war lbew Rolle beim Bau?
Ich habe dis 1] FIEI.'IIjiIT. Secht
eingebracht und das Projeks
management betrichon, Wi
Faban bewvissen, dass wirim
argepellian Fahrgebint gro-
Bie Tachben mit Gasten be-
Ireiben konran. Wabei ax
dataulzuachien git, habs
whimSchif umgeseszt Lind
wallerhin wenden wir cen
Bedrash arganisienen. [
gEI"IE—L wm dien '.\_J|1|5_'|=|||g mik
Crave und Gasten, wm die
erfordarichen Garabimi-

ML ngan, L in den (Gahilo-
bent Fabren 7o diirlea, und
um die Pllaga des Schitfas

Wi reint iz als Ragaltasegler
an der &ntarkiis?

Ich wallte disse Gegand
schan immer besuchen. Und
mit den Verdnderungen im
E'.I:gutl Az rl:usI womanheuls
meest Sponsaren sucht und
mur ialiEn sagell war disga
besonoene Mische im Char-
Errmarkt sehr soannend -
undwiel besser mit der Fami-
lig in Einklang zu Brngen

iWie gehi es melier mii dem
niuun Schif{?

leh Feue mich, &5 indan
Badingungen zufabiren,
iir die =z gebaut wurdda
Diaz ief der Marment, we for
rich der Bauandes, Fu-
nAchst cind wir mmit snem
davtichen Forscharaam in
Spitzbargen, darach gehi
8 final nach Chile




