YACHTING IR . INFINITY

Gebaut fiir d

on Anfang an ist klar: Schon im Hafen wird ein Reff

eingebunden, und die Genua bleibt unter Deck. Fiinf

Beaufort sind prognostiziert, und ausnahmsweise

scheint die Wettervorhersage einmal zu stimmen.

Wiahrend wir auf der Infinity die Kutterfock anschla-
gen, fegen kriftige Boen iiber die Steganlage von K & M Yachtbuil-
ders. Bereits bei der Einfahrt ins Hafengebiet von Maklkum hatten wir
von der Strafle aus etliche Kites beobachtet, die mit beachtlichem
Speed kreuz und quer iiber den Horizont jagten. Das Nordostufer des
IJsselmeeres ist ein Paradies fiir Surfer und Kiter, weil das Wasser auf
breiter Uferzone nur hiifttief ist. So ideal das Stehrevier fiir die Brett-
Akrobaten ist, so anspruchsvoll gestaltet es sich fiir Segler, die mit
einer Kielyacht unterwegs sind. Nach dem Auslaufen aus Makkum
muss man sich penibel an die Fahrrinne halten, und zwar fiir mindes-
tens eine halbe Stunde. So lange dauert es, bis die Ansteuerungstonne
vor Kornwerderzand erreicht ist und man in tieferes Gewdsser ab-
biegen kann. Fiir uns bedeutet das: Wende, Segel auf Halbwindkurs
einstellen und Motor ausschalten. Fast augenblicklich schnellt die
Logge auf neun Meilen hoch - und der Segelspaf3 beginnt. |

Wir sind zu dritt an Bord, einer steuert, die anderen beiden machen
es sich unter dem schiitzenden Uberstand des Kajiitdaches bequem. |
Das IJsselmeer ist an diesem Freitag kabbelig und schickt immer mal
wieder Gischt an Deck. Olzeug wollen wir nicht anziehen, denn dafiir
ist es eigentlich zu warm. Die Ruhepause dauert nicht lange an, denn
der Wind legt weiter zu, und wir beschlieffen, ein zweites Reff einzu-
legen. Dank Park Avenue-Baum ist das Mandver unkompliziert. Das
iiberschiissige Tuch faltet sich — fast — von allein in die breite Baum-
schale hinein.

Die Infinity liegt ausgewogen auf dem Ruder und segelt angenehm
aufrecht, dafiir sorgt unter anderem der variable Wasserballast, der vor
jeder Wende automatisch von Luv nach Lee liuft, wenn man das Ven-
til 6ffnet. Dann dauert es etwa zwanzig Sekunden, bis das Wasser durch
einen dicken Schlauch von einem Tank in den anderen gerauscht ist
und man iiber Stag gehen kann. Dieses System funktioniert einwand-
frei — man muss nur kurz vor der Wende daran denken, die Reiflleine

TEXT UND FOTOS: SILKE SPRINGER

zu ziehen.

S\ TECHNISCHE DATEN
Lange Uber alles 16,45 m
Lange Wasserlinie 14,40 m
Breite 4,50 m
Verdrangung ca, 18,8t

Rumpf-Material Aluminium
Grofsegel : 94 gm
Rollgenua 70 gm
Kutterfock 32qgm
Reacher 142 gm
Konstruktion Van de Stadt Design

Die Infinity ist eine Custom-Built-Yacht aus Aluminium, gezeichnet vom __ 1.2 illonen Eura kestet die Infinty. i eine Sadtship 54 ohne
Designbzli?’o van de St(ldt, gefertigl‘ Von den hOllfl.ndiSChen Alu_SpeZialisten Carbon-Mast und -Baum und ohne Zentralheizung werden
B X 950.000 Euro veranschlagt.

K & M Yachtbuilders und konzipiert fiir zwei Personen. Ab aufs Boot! e kmynl
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|
Ballast 55/70t
Tiefgang 250 m



Kuhluna

t im Deckshaus. Es ist nicht, wie
normalerweise erwarten wiirde,
Navigationsraum. Hier sind alle
, hier steht der Kartentisch, von
len Rundumblick — und es gibt
rendurch.

vird ein Deck tiefer. Die Infinity
cher sind herzlich willkommen,
segler auf einem langeren Torn.
ie ist knapp bemessen. Man er-
rd neben der Navi-Ecke.
entiberliegenden Plichtseite, der
kabine genutzt wird, ist auf der
mit freiem Zugang zum Motor.
Steuerbord-Cockpitbank. Den
terschiffes nimmt eine riesige
reite des Hecks verlauft. Hier ist
aufgeblasenen Zustand zu ver-
ch die planen Backskistendeckel
sonnenbaden. Allerdings ist da-
ip 54 eher in Regionen antreffen
ikinis getragen werden. Dafiir
r gute [solierung und auch die

rtigt. K & M Yachtbuilders sind
nium-Bootsbaus. Seit 1999 bau-

Navigation mit Pdnorama-Aussicht

en sie Alu-Yachten auf héchstem
Niveau. Damals iibernahm Eeu-
we Kooi zusammen mit Freun-
den eine Bootswerft, die iiber
eine 30-jihrige Erfahrung mit
dieser Bauweise verfiigte. 2006
hat Kooi die Anteile seiner Mit-
eigner aufgekauft, seither ist er
alleiniger Inhaber. Sein Mitarbei-
terstamm besteht aus 28 Leuten
plus Experten fiir besondere Tischlerarbeiten und andere Extras. Pro-
duziert wird in den Gebéuden der ehemaligen Friendship-Werft in
Makkum. Hier entstehen pro Jahr drei bis vier Yachten in Groﬁen bis
zu 100 Fufd.

Es ist ein Genuss, durch die hohen Hallen zu schlendern und den
Metall-Bauern dabei zuzuschauen, wie sie aus starren Platten wunder-
bar glatte Schiffsrundungen zaubern. Jede Beule, jeder Fehler wiirde
sofort auffallen, denn in der Regel wird eine Alu-Auflenhaut nicht
lackiert. Aluminium bendétigt keine Lackschicht, denn es rostet nicht.
Eine Schutzschicht entwickelt sich von allein, weil Alu sehr schnell mit
Sauerstoff reagiert und Aluminiumoxid bildet. Direkt nach der In-
dienststellung sieht die Yacht zwar etwas scheckig aus, doch innerhalb
von ein, zwei Jahren entwickelt sich eine gleichmif3ige Patina.

Der Werkstoff Aluminium empfiehlt sich fiir Custom Built-Yachten
wie die Infinity. Er benétigt keine Mallen, und man kann den Entwurf
sogar noch wihrend der Bauphase verdndern.

Kooi arbeitet mit diversen renommierten Konstruktionsbiiros zu-
sammen, beispielsweise mit Simonis Voogd Design, Hoek Design oder
Dick Koopmans jr., besonders eng allerdings mit den Designern von
Dykstra & Partners Naval Architects und den Konstrukteuren von van
de Stadt Design. Dykstra zeichnet alle Modelle, die bei K & M unter
dem Namen Bestevaer vermarktet werden, van de Stadt entwirft die
Stadtship-Yachten.
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Eeuwe Kooi kehrt zurtick und bringt den Kartenplotter mit. Das
Instrument sitzt auf einer langen Halterung, die sich bis ins Cockpit
herausschwenken lisst. Ruderginger und Navigator konnen dann ge-
meinsam aufs Display gucken, was sehr sinnvoll ist.

Ebenso wie die absenkbaren Scheiben im Kajlitschott. Sind die Fens-
ter gedffnet, kann man aus dem Deckshaus heraus mit dem Steuer-
mann kommunizieren, ohne schreien zu mussen. Ich habe es auspro-
biert. Wahrend ich gemiitlich auf dem Sofa saf}, konnte ich mich wun-
derbar mit den beiden anderen drauflen im Cockpit unterhalten und
fithlte mich ins Segelgeschehen integriert.

Eine Einzelanfertigung wie die Infinity ist hundertprozentig auf die
Bediirfnisse ihres Eigners abgestimmt. Drei Vorgaben galt es umzu-
setzen: Alles an Bord sollte auf eine Zwei-Personen-Crew abgestim it
sein, der Sicherheitsstandard moglichst hocli sein (selbst die Ruts
auf der Deckschiene, in die die Lifebelts eingepickt werden i

" der obligatorischen Achterkabine ein gerdumiger Werkstattraum.
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gelgelagert!), und man wollte Komfort in Kombination mit einem
Héchstmafl an Bewegungsfreiheit. Entsprechend minimalistisch ist
die Einrichtung gestaltet. Kein Raum ist {iberladen, und die Farbwahl
ist dezent. Neben Weill wurden iiberwiegend Erdtone verarbeitet, Auf-
lockernde Akzente setzen kleinere Flachen in Grasgriin. Die Kiichen-
zeile punktet mit glinzenden Edelstahl-Oberflichen, das Bad besticht
durch moderne Armaturen, die Sofas sind mit hochwertigen Matratzen
gepolstert, auf denen man auch nach Stunden noch gern sitzt. Selbst
die Eignerkabine im Vorschiff ist nur mit dem Nétigsten mébliert. Ein
grofles Doppelbett und einige Schrinke — alles, was man zum Wohl-
fithlen braucht - nicht mehr, nicht weniger.

Wir kehren um und reffen aus. Der Wind hat merklich abgeflaut.
Doch noch immer weht er stark genug, um den Surfern vor der Ha-
feneinfahrt von Maklkum Freude zu bereiten. Eeuwe Kooi schaut thnen
zu. Er surft selbst gern und gerét ins Schwérmen. Dariiber vergeht die
Zeit schneller als gedacht. Die Segel sind noch nicht geborgen, als wir
die K & M-Steganlage erreichen. Kein Problem. Wir fahren einfach
weiter bis ans Ende des Hafenbeckens, nehmen dabei die Segel herun-
ter, schalten kurz Heck- und Bugstrahlruder zu, drehen auf dem Teller,
laufen zuriick, schwenken in die Box ein und werfen die Leinen iiber
die Poller. Fertig. So einfach geht das. o

% STADTSHIP 54 INFINITY

DIE SJ-MEINUNG
Die »Infinity« bereitet Vergniigen. Das Schiff ist schnell, wendig,
unkompliziert in der Handhabung und ganz auf die Bedurfnisse einer
~ Zwei-Personen-Crew abgestimmt. Und es Gberrascht mit etlichen
. guten |deen, die den Komfort an Bord deutlich erhohen (Zentral-
heizung, Backskiste flirs Dinghi, weit zu 6ffnende Fenster im
Kajltschott, schwenkbarer Kartenplotter, etc.).
Dank Wasserballast segelt die Stadtship 54 angenehm aufrecht.

DAS BESONDERE DETAIL
Steuerbord unterhalb von Plicht und Cockpit befindet sich anstelle

Von hier aus kommt man ungehindert und im Stehen an den Motor
heran. Das ist wirklicher Luxus!



