


ieldsstniemanden kalt, Wer

die neue Bestevaer mit dem

etwas sperrigen Namens-

zusatz 45 ST Pure sieht, geht

nicht gedankenlos weiter,

wie es bei der einen oder
anderen Grofiserienyacht passieren kann.
Im Angesicht des steingrauen Aluminium-
Kolosses steigen sogleich Assoziationen auf,
Vertrauen, Robustheit, kommt dem Betrach-
ter in den Sinn, daneben Verlésslichkeit,
Langfahrt, Abenteuer und Weite. Er sieht ein
Schanzkleid, eine solide Scheuerleiste am
hohen Freibord, grofiziigig dimensionierte
Beschlige, massive Handgriffe. Und vor al-
lem erblickt er ein ausgeprégtes Deckshaus,
das allein schon dem Boot einen Allwetter-
Nimbus verleiht.

Die neueste Bestevaer steht damit ganz
in der Tradition der gehobenen Aluschmie-
de KM Yachtbuilders aus dem nordhollindi-
schen Maldum, die diverse feine Ware fiir
lange Fahrt und guten Geschmack fertigt.
Die Niederlinder bauen dort nach Plinen
von van de Stadt, Koopmans, Frers, Bercke-
meyer und Hoek sowie sehr gern und oft die

Designs von Dykstra Naval Architects. Das
renommierte grofie Team ist vor allem fiir
diverse neu gebaute J-Class-Yachten be-
kannt und fiir gehobene Langfahrtyachten.
Chef Gerard ,Gerry" Dykstra segelt persén-
lich eine Bestevaer 53, und zwar, wann im-
mer méglich, in den hohen Breiten (s. Beste-
vaer 2 in YACHT 8/2008). Kein schlechtes
Zeichen fiir das Vertrauen in die Werft.
Deren Chef Eeuwe Kooi, der KM 1999
grindete, indem er einen renommierten

DER SOLIDE
ALURUMPF
VERFUGT UBER
WASSERDICHTE
SCHOTTEN

ﬁl‘:llﬁﬂ__g-ﬂl‘: See: Deckshaus, _
hohe FuBreling, Kutterrigg und
viel Ballast schaffen Vertrauen

Aluyacht-Produzenten tibernahm, erweitert
mit der Bestevaer 45 sein Programm. Fertigt
man in Makkum Einzelbauten und Semi-
One-offs sowie Einzelteile unter anderem
fiir Royal Huisman, steht die neue Linie fiir
Serienschiffe.

Die Werft-DNA indessen soll erhalten
bleiben; sie ist gleichbedeutend mit Sicher-
heit, Hochseetauglichkeit und Komfort. Der
Kunde hat deutlich weniger Optionen als bei
den gréfieren Schwestern. Dennoch gibt es
die Wahl zwischen Schwenlk- und Festkiel,
einer oder zwei Achterkabinen und einem
Inselbett oder einer seitlich versetzten Koje
im Vorschiff.

WEITER SEGELN, IMMER WEITER

Details, die beim ersten Gang an Bord und
unterwegs noch nichtinteressieren. Mit die-
sem Boot méchte der Besucher los. Der
Bugstrahler macht die Nachteile der Dop-
pelruderanlage beim Mangvrieren aus dem
Stand wieder wett. Das sechsfach durchge-
lattete Grof von Doyle klettert, mit einer von
sechs (1) 50er-Harken-Winschen elektrisch
unterstiitzt, am Zweisalingsmast von Seldén
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20 Meter in den Himmel. Die gering iiber-
lappende Genua wird ausgerollt, das Boot
legt sich etwas auf die Backe und beschleu-
nigtbetulich, aber unaufhaltsam wie ein Gii-
terzug auf eine aktionsradiusstarke Ge-
schwindigkeit von 7 bis 8 Knoten auf dem
Anlieger.

Auffallig: Die vierkipfige Crew bewegt
sich gern und viel an und unter Decl, auch
bei 5 Beaufort und entsprechendem Seegang.
Das Schiff arbeitet sich ruhigund rhythmisch
durch die Welle, es gibt diverse Festhalte-
moglichkeiten, und der Platz ist grofi, aber
immer so parzelliert, dass man sich abstiit-
zen, anlehnen und festhalten kann. Dies trifft
auf den Salon, die seegerechte Pantry, die
Nasszelle ebenso zu wie auf die Kabinen. Bei
Wind und Wetter sitzt man gutim Deckshaus,
lésst den Autopiloten steuern.

Die lange Passage mit diesem Boot muss
der Hammer sein. Einziges Manko: Die bei-
den Sofasim Deckshaus sind nur 1,40 Meter
lang, eignen sich also nicht zum Schlafen fiir
die Frei- oder noch besser fiir die Stand-
by-Crew, die dortin Rufweite der Wache lie-
gen wiirde. Dabeiwére der Platz fiir ein ldn-
geres Deckshaus da; das Cockpit misst satte
drei Meter! Etwas Schutz finden zwei Crew-
mitglieder durch eine feste Verlingerung
des Deckshauses. Es dauert jedoch seine
Zeit, bis man sich an der ebenfalls verlénger-
ten Fiihrung des Schiebeluks nicht mehr
den Kopf st6fst.

Die grofite Besonderheit im Cockpit je-
doch ist die lange, geschwungene Pinne, mit
der die beiden Blitter iiber Gestéinge bewegt
werden. Ist das Boot gut getrimmt und in
Fahrt, geht das relativ simpel und kraftscho-
nend vonstatten, In den Wenden ist die auf-
wiéndige Mechanik jedoch spiirbar. Im Cock-
pitsitzend muss der Rudergénger durch den
Aufbau gucken. Das Boot lisst sich aber
selbst mit Pinnenausleger gut steuern; dann
sitzt man auf dem Siill zwischen den Win-
schen und hat die Schoten auch im direkten
Zugriff. Die Bestevaer ist jedoch optional mit
Rad erhiltlich,

Gut geldst: Alle Fallen und Schoten fiih-
rennach achtern auf die sechs Siillwinschen;
das Boot ist somit perfekt einhandtauglich.

Segelt das Schiff raumschots und mit
leicht geschrickten Schoten sehr ordentlich,
fehlt es auf der Kreuz ein wenig an Speed
oder Hohe, zumindest mit der getesteten
Schwenkkielversion. Im Standard ist ein
Festldel mit Bombe verbaut. In beiden —

HELLER KELLER

Der tiefe Salon

| wirkt mit weiBen
Oberflachen
und Bulleyes
recht luftig

\

Der Ausbau ist ZWEIGETEILT. Der kleine Deckssalon dient
der Freiwache und dem Blick aufs Hafenkino. Unten wird mit
PRIVATSPHARE gekocht, geschlafen und gewohnt

BORDKUCHE MIT SEEKOQJE
Die am Niedergang liegende Pantry ist grofs
und auch in der Welle gut nutzbar

SEESALON MIT AUSBLICK
Direkter Kontakt zur Crew draufien - zum
Schiafen sind die Polster allerdings zu kurz

"
VORSCHIFF MIT OPTIONEN
Das hoch liegende Bordbett ist versetzt

NASSZELLE MIT PLATZ
Es gibt zwar keine abgeteilte Duschkabine,
aber der Platz im WC-Raum ist ausreichend
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BESTEVAER
45 ST PURE

Das Boot ist mit Schwenk- oder Festkiel

sowie zwei oder drei Kabinen und

Optionen fiir das Yorschiff zu haben

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

506rad XU
60 Grad 7.0 kn
90 Grad 8,1 kn
130 Grad 6,6 kn

2kn dbn bkn Bkn  10kn

Wind: 15-17 kn (4-5 Bft)
Wellenhdihe: ca. 0,6 Meter

POTENZIAL

4,0 Cruber

Die Segelzahl ist dem Einsatzbereich
des Bootes angemessen

KOJENMASSE

(TR 2.06x 1,30/0,90m |

] 2,03x0,72m

(YT 2.05%1.23/1,00m |

Knapp

TECHMNISCHE DATEN

Design .. Dykstra Naval Architects
CE-Entwurfskategorie....................... A
Rumpflénge ....................... 14,45 m
Breite .......ocoooiiiiiiiiiiiiii 4,05 m
Tiefgang/altern. ... 2,15/1,40-2,95 m
Gewicht ... 13,0t
Ballast/-anteil (Schwenkk) .. 4,9 ¢/37 %
Grofsegel

Rollgenua

Maschine (Yanmar) ........ 57 kW/42 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Seewasserfestes Aluminium im Rund-
spant. Uber LWL 5-6 num, unter LWL
6-12mm

PREIS UND WERFT

Grundpreisab Werft ........... 589050 €
Preis segelfertig? .............. 589 050 €
Komfortpreis®.................... 618 137 €
Garantie ..................ooooeeean 1 Jahr

Werft KM Yachtbuilders, De Stienplaat 7,
8754 HE Makkum/ Niederlande; Tel.
0031/515 233 000; wwkrny.nl

W-BEWERTUNG

Die Bestevaer 45 erweist sich als si-
chereres, steifes und schnelles Tou-
renboot, das auf ausgedehnien Pas-
sagen bei jedem Wetter viel Freude
bereiten wird. Ein lingeres Decks-
haus wiirde dort Seekojen fiir die
Standby-Crew erlauben

Konstruktion und Konzept

& Solides und erprobtes Design

© Durable Bauweise fiir lange Fahrt
@ Deckssalon unnitig klein

Segelleistung und Trimm

© Schnell auf Reach- und Raumkursen
© Alle Winschen auf einer Ebene

© Hohe Stabilitat

@ Leichte Nachteile an der Kreuz

Wohnen und Ausbauqualitit
& Gutes Finish, saubere Installationen
@ Schmale Kojen achtern und vorn

Ausriistung und Technik
© Hochwertige Komponenten
© Unmfa ngreiche Grundausstattung

! Dimensionslose Zahl. Berechnung: 3.5V, Je hiher der Wert, desto mehr Segelfidche (5) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V). * Gemdf VACHT-Dafinition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Féllen liegt der Ballastanteil recht hoch, er
betrigt mindestens 37 Prozent.

Das passt. Uberraschender féllt da das
Interieur aus: viele helle Flichen, griine Pols-
ter und Bambus als Furnier, dazu kreisrunde
Bulleyes und ein dunkler Fuffboden - Ge-
schmackssache, ebenso wie die Ausgestal-
tung der Backbord-Achterkabine. Die ist of-
fen zur Pantry hin und verfiigt iiber keinen
Fuflraum, mutet somit eher wie eine Hunde-
koje an. Alternativ ist an dieser Stelle eine
weitere Backskiste moglich, wobei schon das
Cockpit gigantisch viel Stauraum aufweist.

Was auch auffillt: Die Kojen sind alle
recht schmal. Selbst die seitlich versetzte im
Vorschiffist nur 1,30 Meter auf Schulterhhe
breit. Da wird das alternativ angebotene In-
selbett die bessere Lisung sein. Die Steh-
hohen als weiteres wichtiges Komfortmafi
gestalten sich auf einem Boot dieser Liga na-
turgemdf’ lippig; mindestens 1,90 Meter
sind es denn auch.

Die U-férmige Pantry verdient Erwih-
nung: Sie iiberzeugt durch zwei Kithlschrén-
ke, viel Arbeitsfliche, diversen intelligent ge-
nutzten Stauraum, einen dreiflammigen

Ofenkocher sowie eine horizontale und eine
vertikale Stange zum Festhalten. Letztere ist
die im holldndischen Bootsbau héufig ver-
baute ,Standpijp’, das Stehrohr. In ihm en-
den die Grauwasseranschliisse.

GANZJAHRIG UNTERWEGS

Fehlt etwas? Richtig: Auf dem Boot gibt es
keine dezidierte Navigationsecke; die Kar-
tenarbeit, falls gewiinscht, findet elektro-
nisch oder am Salontisch statt. Eine Fliche

DIE KREUZ MAG
SIE NICHT SO,
ABER MIT
SCHRICK GEHT
SIE RICHTIG LOS

im Deckshaus iiber der Steuerbordachter-
kammer liefie sich nutzen, dies wire aber
unkomfortabel. Ebenfalls Geschmackssache.

Unstrittig dagegen: Das Boot ist eine
Wucht - weit vorn in den Disziplinen Hand-
ling, Segelkomfortund Platz, mit vorbildlich
umgesetzten Losungen, gehobener Bord-
technik und viel Stauraum. Dazu bestens ge-
eignet fiir die ausgedehnte Touren, womaog-
lich auch ganzjédhrig oder in hohe Breiten -
welche Serienwerft fithrt schon einen klas-
sischen Diesel-Ofen von Dickinson in der
Preisliste auf? An der Verglasung im Decks-
haus miisste man dann jedoch noch arbei-
ten. Der Rumpf selbst ist innen mit PU-
Schaum vorbereitet.

Mit dem Serienschiff tritt KM Yachtbuil-
ders nun gegen Marken wie Garcia, Allures
und Ovni aus Frankreich oder Benjamins
aus Deutschland an.

Schade nur, dass es so etwas wie die Bes-
tevaer 45 ST Pure nicht in etwas kleinerer
Ausfithrung gibt, Und vielleicht mit einem
kiirzeren Namen.

FRIDTJOF GUNKEL

FOTOS: YACHT/K. ANDREWS; ZEICHNUNG: YACHT/N. CAMPE
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GUT & ROBUST

Der Rumpf ist KONSERVYATIV gezeichnet,
das Heck relativ schmal. Das Cockpit ist

HALTEKRAFT
Statt Klampen gibt es solide
Poller, und die sind einfach
an Deck geschweifit

DOPPELNUTZEN
Der Plotter ist schwenkbar
und léisst sich von innen und
auflen bedienen

immens lang geraten

STILMIX
Der Fufsblock der Grofischot
sitzt auf dem Deckshaus und
ist per Tauschdikel fixiert

WIEDERKEHR
Grofie Schwalbennester in
den Cockpitstills schlucken
reichlich Leinenmaterial

Mehr Bilder: www.yacht.de

SCHWARZ

\Fouupk}c
* » / »

YOUNG ARFISTS

» FESTIVAL .~

7=13.AUGUST 2016
Antikes Theater

3

Pythagorion Samos

Griechenland

kiinstlerische Leitung: DANIEL NODEL ol
ALEXEJSGERASSIMEZ, NICOLAI GERASSIMEZ, WASSILY

GERASSIMEZ, CHRISTIAN JOST, FIONA MONBET, DIEGO

IMBERT, PIERRE CUSSAC, ADRIEN MOIGNARD, SEBASTIAN

MANZ, MARTIN KLETT, JOSEF SPACEK, DORUKHAN DORUK,
ALEXANDER ULLMAN, GUY MINTUS, YINON MUALLEM,
DERYA TURKAN, EYGENIOS VOULGARIS

www.pelikan-rescue.com




