estevaer 455T PURE

Der Name KM Yachtbuilders steht vor allem fiir Aluminiumyachten fiir ausgedehnte Blauwas-
serexpeditionen, die auch in raue Gewdsser und hohe Breiten fiihren diirfen. Diese Schiffe
stellen meist Einzelbauten dar — mit der Bestevaer 455T PURE soll nun eines in Serie
gehen. Kompromisse miissen Eigner dabei nur in puncto Individualisierungsmoglichkeiten
eingehen — ansonsten vermittelt das neue Modell jene See- und Langfahrttauglichkeit, die
man von der Marke erwartet. Ein Testbericht von Sven M. Rutter.

ei solchen Schiffen sprechen
wir redaktionsintern gemn
von der ,Eisklasse". Und

tatsiichlich wird man in der Lobby
van KM Yachtbuilders im nieder-
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lindischen Makkum von einem
grofiformatigen Bild begrift, bei der
eine DBestevaer tief im dicken Eis
steckt. Die eindrucksvolle Fotografie
strahlt dennoch nichts Bedrohliches

aus - frei nach dem Motto: ,Keine
Sorge — diese Yacht kann das ab”.
Man muss aber nicht gleich eine
Polarexpedition planen, um  sich
fiir eine Bestevaer begelstern zu

kéinnen. Es refcht der Wunsch nach
ciner waschechten Blauwasseryacht,
die ein Maximum an Soliditat und
Individualitat in Aussicht stellt. Das
Schlagwort ,custom built” steht ne-
ben den besonderen Eigenschaften
des Rumpimaterials nach wie vor
fiir den groften Trumpf der  Me-
tallfraktion”. Da es fiir die Fertigung
von Rumpf und Deck sowie ande-
rer wesentlicher Strukturelemente
keiner vorgegebenen Form  bedarf,
erschlieBt sich ein entsprechend
grober Gestaltungssplelraum. Somit

stellt jede Bestevaer in gewisser
Weise ecinen Einzelbau dar - mal
mehr, mal weniger, je nachdem,
wie viel eigene Vorstellungen der
Eigner einbringt.

VorstoB in die Halbserie

Die Bestevaer 455T PURE folgt der-
weil einem etwas anderen Kurs, Die
Werft spricht von einem ,Halbseri-
enbau”, Der Grundgedanke dahinter
gielt auf das Einsparpotenzial ab,
das sich durch den Riickgriff auf

vorgegebene Elemente erzielen lisst.
So sind die Gestaltung von Rumpl
und Deck sowie die Position der
Schotten, die zur Auswahl stehen-
den Anhinge und einige Aspekte
mehr wie bei einem Serienschiff
werftseitig weitgehend vorgegeben,
wihrend bei den Details weiterhin
der Eigner entscheiden und aus ver-
schiedenen Optionen wihlen kann,
Diese Einflussmoglichkeiten des
Eigners gehen - der angestammten
Werftphilosophie folgend - immer
noch deutlich tber tbliche GroBse-
rienkonzepte hinaus, so dass unterm
Strich eben eine Art  Halbserienboot”
steht. Dafiir kann die Werft diese
Yacht fiir einen Basispreis offerieren,
der merklich unter dem Investitions-
volumen fiir eine komplett ,custom
built” Bestevaer liegt.

Der Markenname lehnt sich dbri-
gens an eine Koseform von beste
Vaeder® an, was sich mit _lieber
Vater” iibersetzen lisst. Wobei , Vaer”
aber auch als Kurzform von |, Vaar-
der” beziehungsweise ,Zeevaarder”
interpretiert werden kann - dann
lieBe sich Bestevacr auch frei mit
Jbester Seefahrer” {ibersetzen, Den
Namen tragen alle Boote von KM
Yachtbuilders, die der Zusammen-
arbeit mit Dykstra Naval Architects
entstammen. Konstrukteur Gerard
Dykstra nennt selbst eine Bestevaer
sein Eigen. Es gibt auch noch weitere
Modellreihen, die in Kooperation
mit anderen Konstruktionsbiiros
entstanden sind — und wie bereits
angedeutet, gehoren auch komplette
Einzelbauten zum Leistungsspektrum
der Yachtmanufaktur.

Aluminium pur

Warum dberhaupt cin Aluminium-
schiff? Neben den bereits erwihnten
Individualisierungsmaglichkeiten
dirfte fir die meisten Eigner die
Langlebigkeit der Konstruktion und
ihre vergleichsweise geringe Emp-
findlichkeit gegeniiber mechanischen
Beanspruchungen im Vordergrund
stehen. Es gehort schon einiges dazu,
einen Metallrumpf zu durchstoBen
oder zum Dersten zu bringen -
erheblich mehr jedenfalls als bei
einer (blichen GFK-AuBenhaut.
Bei Aluminiumriimpfen kommt »
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neben dem im Vergleich zu Stahl
deutlich geringeren Gewicht hinzu,
dass der Beschichtung keine so grofe
Bedeutung zukommt - im Gegenteil:
Man kann den Rumpf auch einfach
Jpur” ins Wasser legen. Dann bildet
sich an der AuBenseite ¢ine diinne
Oxidschicht, die das Metall darunter
schiitzt. Dies erleichtert die Wartung
und Pflege entsprechend. Auch bei
unserem Testboot ist die Rumpfau-
Benhaut bis auf das Antifouling im
Unterwasserbereich nackt. Die hellen
Flichen am Aufbau, an Deck und
im Cockpit sind derweil aufgeklebt
(Aufpreis: 5.190 Euro, alle Preisanga-
ben netto zuziglich Umsatzsteuer).
JPaint is pain” bringt Werftchef
Eeuwe Kooi die Philosophie auf
den Punkt,

Natiirlich kommen die Vorziige wie
bei jedem Mateérial erst bei einer
entsprechend hochwertigen Verarbei-
tung richtig zum Tragen. Bei der Bes-
tevaer 455T PURE kommt unterhalb

der Wasserlinie 6 bis 12 Millimeter
starkes seewasserbestandiges Alumi-
nium zum Finsatz - oberhalb der
Wasserlinie betrigt die Plattenstirke
5 bis 6 Millimeter. Die Stirke variiert
mit dem moglichen Belastungsgrad
- neuralgische Stellen werden ent-
sprechend solide ausgefiihrt. Hinzu
kommt ein engmaschiges Gerast
aus Spanten und Stringemn zur
Aussteifung der Konstruktion. Zur
Vermeidung jeglicher Gefahr von
galvanischer bezichungsweise elektro-
Iytischer Korrosion fertigt die Werft
auch viele Beschlige und Anbauteile
selbst aus Aluminium - von den
Backskistenverschliissen tiber dic
Bug- und Heckkorbe bis zur Bade-
leiter. Auch beim Hubkiel (Option)
und den Ruderblittern handelt es
sich um Aluminiumkonstruktionen.
Die meisten Blocke sind auf dem
Testhoot mittels Tauwerksschikeln
angeschlagen - der Seezaun besteht
ebenfalls aus Dyneema. Auf Edelstahl

wird an Bord so weit wie miglich
verzichtet.

Schieres Deck und gewaltiges
Cockpit

Das Design der Yacht unterstreicht
die Eigenstindigkeit des Konzepts
= hier wird aufl den ersten Blick
deutlich, dass man etwas ganz Be-
sonderes vor sich hat. Der nackte
Metallrumpf, die solide Scheuerleiste
am Freibord, der massive Bugbeschlag
und die hohe Schanz sowie der
ausgepragle positive Deckssprung,
der ebenfalls positive Heckspiegel,
die runden Bullaugen im Rumpf und
das markante Deckshaus zeugen von
einem Schiff fir alle Wetter und
Wasser, wobel durchaus gelungen
Sicherheits- und schiffige Attribute
miteinander vertlochten werden. An
Deck fallen die grolzigigen freien
Flichen auf - vom unverbauten
Vorschiff iiber das ebene Kajiitdach

Firihre 13 Tonnen
Leergewicht gibt
sich die Yacht
auf dem Wasser
bemerkenswert
agll.

Im geraumigen Cockpit kommt man sich nicht in die Quere.

his zu den angenehm breiten Lauf-
decks. Die Pittinge minden nahe
des Aufbaus ins Deck, so dass man
bequem auflen an den Wanten
vorbeigehen kann, Groffall, Refflei-
nen, Strecker und die beidseitig in
Anlehnung an ein ,German Cupper
Mainsheet System” gefithrte Grof-
schot verlaufen, durch Aluminium-
Organizer separiert, entlang des
duferen Randes des Kajitaufbaus
nach achtern in Richtung Cockpit -
neben dem Deckshaus verschwinden
sie im Sill. Dies sorgt fiir ein sehr
aufgeriumtes, schicres Deck ohne
Hindemisse und Stolperfallen. Die
hohe Fubreling, lange Aluminium-
handldufe am Deckshaus und der
weife Antirutschbelag auf den
Laufdecks sowie aufl dem Kajiitdach
sichern die Wege tibers Deck ab.

Michtig viel Platz hilt das Cockpit
bereit. Die Banklinge betrigt auf
jeder Seite stolze 299 Meter bei
ciner gleichsam beachtlichen Tiefe
von 52 Zentimetern. Zwischen den
Duchten verbleibt ein relativ breiter
Durchgang. Mit meinen 1,80 Metern
bin ich gerade grof genug, um mich
auf der luvducht bei Kringung
komfortabel mit den FiBen an
der i} 1 A 1 " L 1.

L -} L=
abstiitzen zu konnen. Wer es sich

bequem machen miichte, lehnt sich
einfach an die achtere Sollkante -
das Cockpit ist rundherum bis auf
Silllhthe geschlossen - und streckt
die Beine aus. Bei schlechtem Wel-
ter kann man alternativ nach vomn
unter das nach achtern verlingerte
Dach des Deckshauses rutschen und
genieft dort optimalen Wetterschutz.
Dank der Cockpitlinge braucht man
dabei auch keine Bedenken zu haben,
dem Ruderginger an der langen
Aluminiumpinne in die Quere zu
kommen (Radsteuerung optional,
Aufpreis: 6250 Euro). Wobei die
Kombination von Doppelruder und
Pinne auf diesem Bootstyp fast wie
ein seglerisches Statement erscheint.
Die Banke sowie die Sills und der
Cockpithoden sind auf der Testyacht
mit einem Korkstabdeck versehen,
das gut zum Charakter der Yacht
passt. Der Korkbelag auf den Duchten
ist Bestandteil der Standardausstat-
tung, der Rest stellt ein Extra dar
{Aufpreis: 2.890 Furo). Alternativ ist
an diesen Stellen auch ein Teakdeck
mijglich (Aufpreis: 5.640 Euro).

Gut lasst es sich auch auf den ebe-
nen Sillkanten 2wischen den drei
Siillwinden auf jeder Seite sitzen.
Bei den vorderen beiden handelt
es sich um 50er-Winschen, bei &
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Schiffstest

der hinteren um eine 46er-Winde
(alles Harken) - auch diese Re-
schlagsausstattung mutet wie ein
Statement an. Die beiden elektrischen
50er-Winden kosten allerdings extra
(Aufpreis: 2.130 Euro). Den vorderen
Winschen sind auf jeder Seite finf

auf dem Sill montierte Fallenstop-
per vorgelagert. Neben den Schoten
bleiben somit auch die Reffleinen,
Strecker und das GroRfall fiir den
Ruderganger erreichbar, Schine
Schwalbennester nehmen die losen
Parten auf. Fock- und Spifall werden

derwell tber eine Mastwinsch geholt.
An Stauraumen herrscht im Cockpit
insgesamt kein Mangel: So sind in
jede Cockpitbank ein 1,22 Meter
breiter und ein zweiter, 1,03 Meter
breiter Backskistendeckel eingelassen.
Die darunterliegenden Staurdume

sind im Wortsinn begehbar ausgelegt,
denn sie dienen ebenso als Tech-
nikraume. So erschlieft die Backs-
kiste an Backbord unter anderem
den Zugang zu Motor, Ruderkoker,
Laderegler und Batterien, Uber die
Backskiste an Steuerbord gelangt
man ebenfalls unter anderem an
die Maschine und an den dortigen
Ruderkoker.

Ein weiteres schiines Detail stellt
der aufwendig in die Stimseite der
Cockpitbank ecingelassene Maschi-
nentelegraf dar. In jeder Stellung
bleibt er somit vor unbeabsich-
tigten Tritten und StdBen gefeit.
Der mittlere Teil des ansonsten
geschlossenen Heckspiegels Lisst sich
als Badeplattiorm ausklappen. Die
ans Heck angeschweifite Aluminium-
badeleiter hangt daneben und bleibt
somit auch bei geschlossenem Spie-
gel einsatzbereit. Zum Festmachen
dienen insgesamt vier an Deck
angeschweifite Poller,

Das an Deck stehende Zwei-Salings-
Rigg von Seldén ist mit einem

Das Decksh dient funktional als E

g des Cockpits und bietet der Crew

hel Kalte und Nisse sinen Zufluchtsort mit

Achterstag mit Hahnepot und Kur-
belspanner sowie einem langen Rod-
kicker versehen. Letzterer erscheint

angesichts des fehlenden Travellers
angemessen. Die langen Holepunkt-
schienen neben dem Aufbau M

DOMETIC COOLFREEZE CFX

Unsere stirksten Kompressorkihlboxen:
Energleklasse A** und Tiefkithltemp bis-22°C1

= Exzellente Kithlergebnisse selbst bei extrem hohen
AuBentemnperaturen

* Extrem sparsamer und superleiser Lauf
=12/ 24 Valt DC uned 100 - 240 Velt AC

KATALOG ANFORDERN, ANSCHAUEN

otk Chattian Kappes

Details an Deck: 1.: Bugbeschlag mit A galgen und Fiithrung sowle Festmacherpoller; 2.: Lei I ODER HERUNTERLADEN UNTER: * Heavy Duty-Ausfiihrung
kung auf die Cockpi 3.: nach acht 1 rtes Kajitdach mit Haltegriffen; 4.: GroBschotfiihrung in Anle an : NEU! Tern, j

} i L] N * NEW! peratu elung per WiFi-App
ein G Cupper Mainsheet Sy (der Biock im Vorderund verk llerdings gelegentlich in M ); 5.: breite o "

Laufdecks mit FuSreling; 6.: versenkter Maschinentelegraf; 7. Kettentass in der Vorpiek: 8.: Backskiste mit Technikraum.
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Im Inneren des Deckhauses stehen zwel beq Lingssofas bereit. Dazwischen fiihrt der Niedergang unter Deck.

werden durch kurze Pendants auf
dem Kajitdach erginzt. Am Vorstag
hingt eine Rollreffanlage, wobei
Fignern verschiedene Versionen zur
Auswahl stehen. Auch ein Kutterstag
ist moglich. Ebenso kann beim Rigg
zwischen den Varianten , Traditional”
und Sport" gewihlt werden.

Auf dem Vorschiff komplettiert
der ausladende Ankerbeschlag das
Deckslayout. Er weist zwei Fih-
rungen auf: Die linke dient fir
Ankerschaft und Kette, die rechte filr
den wegnehmbaren Gennaker-Baum
(Seldén, Option). Das Elektrospill ist
ins Deck eingelassen. Von hier fallt
die Kette in ein Kunststofffass, das
in der Spitze der riesigen Vorpick
steht. Auch wenn der Raum dber
den Ankerkastendeckel zuginglich
ist, wiirde der Begrifl , Kettenkasten®
dem Ganzen nicht anndhernd ge-
recht werden, Vielmehr handelt es
sich um einen beinahe mannshohen
Stauraum, der auch eine geriu-
mige Segellast hergibt und ebenso
simtliches Festmachergeschirr sowie
obendrein ein zusammengefaltetes
Dinghi und vieles mehr mit auf-
zunehmen vermag,

Uberraschend flott unterwegs

Satte 13 Tonnen Leergewicht gibt die
Werft fiir die Bestevaer 455T PURE
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an — bei unserer voll ausgestatteten
Testyacht mit gefiillten Tanks diirfte
da sogar noch eine Schippe drauf-
kommen. Hinzu kommt, dass es
sich um di¢ Hub- beziehungsweise
Schwenkkielversion handelt (Auf-
preis: 28.450 Euro einschlieflich
doppelter Ruderblitter). Wobei der
Ballastanteil mit 37 Prozent (Kiel-
ballast: 4,85 Tonnen) gemif den
offiziellen technischen Daten anni-
hernd der Festkielversion (Standard)
mit 38 Prozent (Kielballast: 5,05

Tonnen) entspricht. Gerade auf
dem Heimatrevier unserer Testyacht
- dem ljsselmeer und der angren-
zenden Waddenzee - profitiert man
von dem (elektrohydraulisch) auf
1,40 Meter reduzierbaren Tiefgang.
Zumal man mit dem Boot auch
trockenfallen kann. Mit abgesenktem
Kielschwert kommt dic Bestevaer auf
einen Tiefgang von 2,95 Metern (die
Festkielversion wartet mit einem
Tiefgang von 2,15 Metem auf).
Aber kann solch ein Boot auch

Das Deckshaus wartet zudem mit zahlreichen praktischen Staufichem auf.

[ S—

flott segeln und an-
gemessen Hohe lau-
fen? Es kann, wie sich
im Zuge unseres Test-
schlags zeigt, Immer-
hin ist die Testyacht
mit einer anstindigen
Garderobe versehen.
Es handelt sich um
Cruising-Laminate von
Doyle, wobei insbe-
sondere das komplett
durchgelattete Grofise-
gel mit seiner ausge-
prigten Achterlieksrun-
dung ins Auge sticht.
Die Fliche braucht es
aber auch, denn am
Testtag herrschen auf
dem [jsselmeer vor
Makkum mit 3 bis 4
Beaufort sehr moderate
Windbedingungen. Fast
bedauere ich etwas, dass wir
somit kaum der reviertypischen
kurzen steilen Welle begegnen
diirften, die sich hier bei Stark-
wind schnell aufbaut - Jetzt
hitte man mal ein Schiff unter
den Fiifen, das sich davon we-
nig beeindrucken lassen sollte.
Schon in der Hafenausfahrt
hissen wir das miichtige Grofse-
gel - was dank der elektrischen
Winschen miihelos im Handum-
drehen vonstattengeht - und
lassen uns vom ablandigen
Wind aufs frele Wasser schie-
ben. Dort rollen wir schlieRlich
auch den rund 100 Quadrat-
meter messenden Code Zero
aus, Unter diesem beschleunigt
die Yacht erstaunlich behinde
auf Rumpfgeschwindigkeit, Auf
cinem Kurs um die 60 Grad
mm Wind kratzen wir laut
Logge gelegentlich sogar an der
9-Knoten-Marke,

Fiir die hoheren Winkel zum
Wind wechseln wir auf die
reguliire Genua. Auch mit dieser
Besegelung sind wir flott un-
terwegs. So liuft die Bestevaer
selbst auf maximaler Hohe
noch souverine 6,3 Knoten,
Den Wendewinkel mitteln wir
bei 88 Grad - auch dies ein
guter Werl. Auf optimaler Hohe
messen wir sogar eine Geschwin-

Funktional gestaltete Nasszelle.

digkeit von 7,5 Knoten und mit
einem Schrick in den Schoten
erzielen wir mit 7,8 Knoten
gute 10 Grad tiefer schlieBlich
den Top-Speed unter dieser
Besegelung. Auf Halbwindkurs
sind noch 6,1 Knoten drin
und im Raumgang schiebt die
Bestevaer mit 5,4 Knoten vo-
ran. Hier wire dann wieder ein
Leichtwindtuch zu empfehlen,
zumal auch ein Gennaker auf
der Optionsliste steht,

Das Boot bleibt am Ruder jeder-
zeit berechenbar - reagiert stets
erwartungsgemdB. Selbst unter
dem grofien Code Zero lisst es
sich entspannt dirigieren. Der
Ruderdruck bleibt durchgehend
moderat. Etwaige Steuerbefehle
werden nach einem winzigen,
kaum merklichen Zigern direkt
umgesetzt. Mandver lassen sich
entsprechend agil vollzichen.
Lelcht vergisst man, mit was
fiir einem Brocken man gerade
durchs Wasser piliigt. Fir ein
Schiff, das inshesondere fiir die
Langstrecke konzipiert wurde,
gestaltet sich das Verhalten
der Bestevaer 455T PURE somit
geradezu vorbildlich,

Als einzigen Kleinen Wermuts-
tropfen haben wir den Grof-
schotblock ausgemacht, der
mittels eines Tauwerksscha- P
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Blick vom Deckshaus in die Messe: Das Innere der Bestevaer prasentiert sich hell
und freundlich sowle Gufferst gerdumig. Hinzu kommt ein wertiger Mabelbau.

kels an einem Aluminiumtridger tber
dem Niedergang angeschlagen ist. Er
erschlieft an dieser Stelle zwar einen
effizienten Holepunkt, verkantet
jedoch beim Wenden und Halsen
immer mal wieder — da findet sich
vielleicht noch eine bessere Losung,

Deckshaus ohne Deckssalon

Eigentlich herrscht am Testtag ins-
gesamt viel zu schnes Wetter flir
die Praxiserprobung einer solchen
Yacht, doch jedem erfahrenen Segler
- inshesondere aus den nisrdlichen
Breiten - diirfte sich auch bei strah-
lendem Sonnenschein der Nutzen
des markentypischen Deckshauses
erschlielien, das zu den wesentlichen
Besonderheiten des Ausbaukonzeples
zihlt. Auf den ersten Blick erinnert
es mit seiner Rundumverglasung
und dem entsprechenden Ausblick
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an waschechte Deckssalonyachten
— allerding befindet sich die Messe
bei der Bestevaer ganz klassisch
unter Deck. Fr einen vollwertigen
Deckssalon falit das Deckshaus auch
etwas klein aus, was aber wiederum
der duBeren Linienfiihrung und dem
Platz an Deck zugutekommt. Statt-
dessen beschrinkt sich das Intericur
des Deckshauses auf zwei seitliche
Binke mit dazwischenliegendem
Durchgang.

Von den auf Cockpitniveau an-
geordneten Banken genieft man
tatsichlich einen ungetrilbten Rund-
umblick. Die Banklinge betrigt
auf jeder Seite 1,37 Meter - auch
Seckojen sind hier also nicht vor-
gesehen. Kleine FuBbinke dienen
zum Abstiitzen. Darin finden sich,
ebenso wie hinter den Banklehnen,
in den Niedergangsstufen und im
Fuliboden praktische Stauficher. Auf

Pt Chrten Ragpes.

der Testyacht sind hier unter ande-
rem Lifelines, Winschkurbeln und
sonstiger ,Cockpitbedarf” gelagert.
Hinzu kommen holzerne Schapps
unmittelbar neben dem Niedergang,
in denen an Backbord unter anderem
das Motorpanel und die Schalter fir
die Positionslichter untergebracht
sind — und auf der gegeniiber-
liegenden Seite das Seefunkgerit.
Diese Bedienelemente sind somit
vom Cockpit wie vom Deckshaus
aus gleich gut zu erreichen.

Funktional stellt das Deckshaus
damit eigentlich eher eine Erweite-
rung des Cockpits als ¢inen Teil des
Innenausbaus dar. Hier behilt man
auf See geschiitzt vor Kilte, Wind
und Regen weiterhin alles im Blick,
wihrend draufen die Windfahne
oder der Autopilot steuert. Im Hafen
kann man derweil dennoch die Pri-
vatheit eines unter Deck befindlichen
Salons geniefen, Auf dem Testboot
hat man im Deckshaus an einer
Edelstahlstange obendrein einen
Plotter befestigt, dessen Display sich
in Richtung des achteren Fensters
schwenken und dann auch vom
Cockpit aus einsehen ldsst. Hier dient
das Deckshaus also auch als Platz
fiir die elektronische Navigation.
Eine konventionelle Navi-Ecke mit
Kartentisch sucht man auf der Bes-
tevaer 458T PURE indes vergeblich,

Viel Platz in frischem
Ambiente

Die Messe eine Ebene tiefer bictet
ein famoses Platzangebot und wirkt
dank der vielen hellen Flichen licht
und freundlich, was durch den
wertigen Holzausbau in Bambus
(Standard) unterstrichen wird. Die
Bullaugen wvermitteln zugleich cin
schiffiges Ambiente. Hinzu kommt
ein dunkel gebeizter Fuboden. Die
Kombination mag vielleicht nicht
jedermanns Geschmack sein - in
solchen Fillen kann die Werft aber
sicher mit einer optionalen Alter-
native aufwarten. Die Lingssofas
im Salon bieten eine Linge von
iippigen 2,05 Metern an Steuerbord
und 2,04 Metern an Backbord.
Hinzu kommt eine grofziigige Tiefe
von durchgehend 0,72 Metem auf
jeder Seite (nach Wegnahme der

Riickenpolster) - die Messebinke
geben damit auch komfortable See-
kojen her. Die Stehhohe im Salon
betrigt 1,91 Meter. Die AuBenwinde
sind wie in den Kabinen mit wei-
Ben Paneelen in Wegerungs-Optik
verkleidet. Die Decke ist ebenfalls
komplett in Weift gehalten. Uber
den Sofas sind beidseitig hohe
Doppelturschrinke montiert. Dazwi-
schen befindet sich eine Ablage mit
Schlingerleiste unter dem runden
Rumptbullauge. Die an dieser Stelle
zu erkennende Dicke der AuBen-
wand deutet auf eine ordentliche
Isolierung hin. Weitere Staurdume
mit verschlieBbaren Klappen finden
sich hinter den Riickenlehnen sowie
unterhalb der Binke, Auch diese
wurden mit Holz ausgekleidet. Der
Messetisch mit seinen abklappbaren
Fliigeln beherbergt in seinem mich-
tigen Full den Klappmechanismus
des Schwenkkiels. Zwei gegenliufig
dffnende Decksluks, ein weiteres zu
dffnendes Decksluk tiber der Pantry
sowie zwei zu offnende Seitenfenster

In der riesigen Pantry diirften selbst ambitionierte Hobbykdche nichts I

an Backbord und eines an Steuerbord
lassen wviel Licht und bel Bedarf
auch Frischluft ins Innere.

Die hinter der Messe an Backbord
angeordnete L-Pantry bietet eben-
falls reichlich Matz und erweist »

-4 2 - =5
www.comet-marine.com
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Schiffstest | Bestevaer 4557 PURE

sich zugleich als sehr funktional.
Der Smutje steht in der Mitte von
drei Seiten eingerahmt auch bei
starkem Seegang sicher Ein langer
Fdeletahlh 41 ‘nn der‘ﬂ r

bietet zudem eine Moglichkeit zum
Einpicken. An soliden Haltepunkten
herrscht auf der Bestevaer insgesamt
kein Mangel. Die Arbeitsfliiche mit
umlaufender Schlingerleiste ragt weit
in den Raum hinein, so dass sich
hier auch ambitionierte Hobbykéiche
richtig austoben konnen. Praktisch
sind die zusdtzlichen Schubladen
aufen am Pantryblock, dic von
der Messe aus zu erreichen sind
- falls bei Tisch noch ein Messer
oder eine Gabel fehlt. Zur weiteren
Ausstattung gehoiren zwei Hinge-
schrinke an der Aullenseite, ein
grofler Unterschrank darunter, ein
Drei-Flammen-Gasherd mit Backofen,
dariiber ein hiibsches Gewiirzregal,
eine Edelstahl-Doppelspiile, ein
groBes Toplader-Kiihlfach und ein
zusitzlicher Frontlader-Kihlschrank.
Bis auf die Toplader-Kiihl-Gefrier-

Hundekoje hinter der Pantry.

Kombination (Aufpreis: 1.195 Euro)

1,27 Metern an der Stimseite und

gehirt alles zur B
Hinter der Pantry findet sich unter
dem Deckshaus eine Hundekoje. Mit
einer Liegeflichenlinge von 2,10
Metern bel einer Breite zwischen

tattung,

1,11 Met im Fufraum vermag
sie durchaus zwei Erwachsene aufzu-
nehmen. Allerdings ist der Einstieg
nur von einer Person zu nutzen. Die
lichte Hohe dber dem Bett betrigt

Eingnerkajite im Vorschiff.

Fatos: Chriskian Kapges

Detalls unter Deck: 1.: Konsole mit Motor- und Schaltpanel neben dem
Miedergang; 2.: schine Schubladen; 3.: verdecktes Weinfach neben
dem Salonsofa; 4.: Scheibe in der Decke der Achterkajiite; 5.: der

Messetisch beherbergt den Sch

kkielmech 6.: Schranke mit

Holnaskiofting ind SaSageria

1.: Einblick In die Isolierung,

rund 80 Zentimeter auf der
Innen- und circa 85 Zentimeter
auf der AuBenseite. Uber dem
Fulende st ein groRes Regal
montiert, das gegebenenfalls
auch einen Koffer aufnimmt,
Hinzu kommen eine grofe
Schublade unter der Koje und
ein weiterer Stauraum dane-
ben. Samtliche Schubladen an
Bord sind wbrigens aul Rol-
len gelagert und mit einem
geddmpften Auszug versehen.
Ebenfalls am Fuflende des Bet-
tes ist ferner ein zu offnendes
Cockpitfenster cingebaut. Wer
die Hundekoje nicht braucht,
kann den Bereich optional auch
als Stauraum ausfithren lassen.

Im Achterschiff an Steuerbord
ist standardmifig eine regu-
lire, abschlieBbare Achterka-
bine wvorgesehen. Das dortige
Doppelbett wartet ebenfalls mit
einer Liegeflichenlinge von 2,10
Metern auf - bei ciner Breite
zwischen 1,32 Metern an der
Stirnseite und 1,10 Metem im
FuBSraum. Die lichte Hohe dber
dem Bett variiert zwischen etwa
74 und B3 Zentimetern - wie
in der Hundekoje geht es also
auch hier recht luftig zu. Und
ebenso finden sich das groBe
Iegal und das zu dffnende
Cockpitfenster im Fulraum,
Die Achterkabine ist allerdings
obendrein mit einem groBen B

Einfach
und sicher
navigieren

Bestseller

—

12,1" oder 15,6°
Muttifunktions-Display

SOLID STATE
DOPPLER RADAR

DRSUD-NXT

¥ Einzigartige Target
Analyzer Funktion™:
Farbliche Absetzung von
gefanhrlichen Zielen

" Hihere Auflisung im
Mah- und Fernbereich
dank RezBoost™
Technologie

+ Fast Target Tracking™:
Sekundenschneller
Datenabruf von bis zu
100 Zielen

+ Geringe Strahlungs-
belastung dank
niedriger Sendeleistung
von 25 Watt

FURUND DEUTSCHLAND GmbH
www.furuno.de - 04101 836 0
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Die Bestevaer segelt in jeder Situation sehr ausgeglichen. Fast vergisst man, wie viele Tonnen man gerade mandvriert.

runden Bullauge und einem zu 6if-
nenden Fenster im Aufbau versehen.
Hinzu kommt eine feste Glasscheibe
fiber der Standfiche vor dem Bett
(Stehhthe: 1,94 Meter), durch die
Licht aus dem Deckshaus in die
Achterkabine gelangt. Ein grofer
Kleiderschrank an der AuBenseite
und eine grofie Schublade unter
dem Bett bieten reichlich Stauraum.
Vor der Achterkabine ist an Steu-
erbord das Bad angeordnet. Mit
einer Stehhohe von bis zu 2 Metern
unter dem groBen Decksluk geht es
auch hier keineswegs beengt zu. Das
See-WC steht an der Aufenseite -
man sitzt also quer zur Fahririch-
tung. Dafir bieten die Wand zur
Achterkabine und der benachbarte
Waschtisch auf jeder Seite guten
Halt. Der Waschtisch weist ein
hiibsches rundes Edelstahlbecken
und einen gerdumigen Unterschrank
auf. Hinzu kommt ein dariiber
montierter Doppeltiir-Hiangeschrank.
Uber diesemn findet sich noch eln
zu offnendes Aufbaufenster. Am
FuBboden ist eine Duschgriting aus
Aluminium eingelassen. Die Dusche
hingt vor dem WC.

Das Vorschiff ist als Eignerkajiite
ausgebaut. Hier wurde das Dett
seitlich an Backbord platziert. Es
bietet eine Linge von 2,09 Metem

40 PAISTEK 417

bei einer Breite zwischen 1,42 Me-
tern am Kopf- und 0,95 Metern am
Fufiende. Die gut gepolsterte Matratze
liegt auf einem hohen Podest, das
{ippige Staurdume beinhaltet. Hinzu
kommt ein Zugang zur Bilge. Auf der
gegeniiberliegenden Seite an Steuer-
bord steht hinter der Tiir ein grofer
Holzkleiderschrank. Davor befindet
sich eine Art Sidebord mit weiteren
Staufiichern. Diesem schlieft sich
am Bug ein geradezu riesiger zweiter
Kleiderschrank an. Alle Schrinke an
Bord sind dbrigens innen mit Holz
ausgekleidet und weisen schine
Schlingerleisten auf. Die Qualitat des
Mdbelbaus ldsst auf dem gesamten
Schiff nichts zu wiinschen dbrig,
Ein grofes Decksluk (Fluchtluk),
zwei zu dffnende  Aufbaufenster
und zwei grofe runde Bullaugen
im Rumpf lassen viel Tageslicht in
die Kabine. Die Stehhthe in der
Vorschiffskabine betrdgt 1,92 Meter

Fazit

Die Bestevaer 455T PURE zeugt in
allen Bereichen von der grofen
Erfahrung der Werft in diesem
Marktsegment. Das Konzept er-
scheint uneingeschrinkt schliissig
- die Ausfihrung prisentiert sich
aufl hohem Qualitdtsniveau. Da

verwundert es nicht, dass die Yacht
trotz Halbserien-Konzept im oberen
Preissegment angesiedelt ist. Ange-
sichts der aufwendigen Bauweise
und Ausstattung verbietet sich aber
ohnehin ein direkter Preisvergleich
mit kostenoptimierten Stiickzah-
lenmodellen  vergleichbarer Gréfie
aus dem GFK-Serienyachtbau. Hier
milsste man realitischerweise eben-
falls beim ,Semi-Custom-Segment”
der Oberklasse ansetzen.

Fiir cinen Netto-Grundpreis von
545.000 Euro dirfte es aber auch
schwer werden, einen echten Ein-
zelbau vergleichbarer Bauweise und
Ausstattung zu bekommen. Zumal
die seitenlange Standardspezifikation
auch bereits alles beinhaltet, was
ein echtes Blauwasserschiff braucht
und die Liste der aufpreispflichtigen
Extras entsprechend kurz ausfillt.
Der Zusatz ,pure” in der Modell-
bereichnung wire somit cher mit
sunverfidlscht” als mit ,pur” im Sinne
von ,reduziert” zu tibersetzen. Unser
Testboot mit nahezn lickenloser
Ausstattung wird fiir 575.000 Euro
netto offeriert. Dies stellt unterm
Strich ein durchaus reelles Angebot
dar — zumal wenn man die Mog-
lichkeit zum ganzjihrigen Segeln
in allen Breiten als Mehrwert mit
beriicksichtigt.

Bestevaer 45ST PURE / \

Technische Daten

K | Dykstra Naval Architects
CE fskategori A
Takelungsart 9/10-Sloop
ial Aluminium

Linge Rumpf, 1425 m
Linge limi 1264 m
Breite. 4,05 m
fgang * 1,40-295 m
iringung ca. 13.000 kg

I il ¢ ca 37 %
Segelfliche am Wind **....mmmmsmmmmnn 103 M2
Grol | Standard ** 58 m*
e u‘: Sadard 45 m?
Maschine.............. Yanmar 4JH57 CR Saildrive 42 kw
Kkapazitit Treibstoff 2 x 290 |
Tankkapazitat Frisch 2 x 230 |
Tankkapazitst Sct 50 |
Anzahl der exkl. Salon 2
Anzahl der Kojen inkl Salon *** i . 6 (8)
Theor, Rumplgeschwindigkei aiEkn
Linge-/Brei hiltnis 3,52/1
Segelflichen-/Verdrangungsverhiltnis ****, 4,32
Spez. Segelfiiche **** .. 792 Mt

= getestete Schwenkkiehersion (Tielgang standardmafiger Festkiel mic
1 - PP ookl

215 m

Standardsper
bezogen aul

gemall
ifkation, *** 8 bei Belegung beider Salonsates b Kojen, ***
fung gemas ifikati

Preis und Grundausstattung

Grundpreis: 545.000 Euro zuziiglich USt
Darin enthalten unter and Deckshaus, P %
Korkbelag auf den Cockpitduchten, Standard-Aluminiumrigg
(Hithe: 18,38 m (ber Deck), Standard-GroBsegel und
g (Dacron), stehendes und laufendes Gut, vier
Cockpitwinschen (Harken 50 ST), eine Mastwinsch (Harken
46 ST), Ankergeschirr inkl. 70 m Kette und Elektrospill (Lew-
mar V3), Druck- und Warr y it y
inkl. Batterien (Servicebatterien: 2 x 120 Ah, Starterbatterie:
66 Ah), galvanischer Isolator, Positionsbeleuchtung, Stan-
dardmaschine mit Saildrive und Drei-Blatt-Festpropeller,
2wei-Kabinen-Holzausbau in Bambus inkl. Hundekaje, Pantry
mit Drei-Flammen-Gasherd und Backofen, Edelstahlspiile und
Kilhibox, Nasszelle mit See-WC, Waschtisch und Dusche.

Werft

KM Yachtbuilders BV, De Stienplaat 7, 8754 HE Makkum

Geschwindigkeiten

Gribte Hihe 44" 63 kn

Optimale Héhe 5r 75 kn

Aulgeschrickt SRCEIEE] - ORIt | 3 - ]

Halber Wind 90" 61 kn
gang 140° 54 kn

Diese Werte wurden unizr folgend ermielt:

dighot: ca 8 bis 12 kn im Mittel sishe

€ 05 m

(Niederlande), Telefon: 0031-515-233000, www.kmy.nl

Crallm: Che Pasier
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