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Ombkering jacht ‘Nescio’ aftrap seriebouw

KM Yachts presenteert Bestevaer ST45 Pure

*- Eeirwe Kooi'met het aluminium casco van de ‘Nescio ',

- MAKKUM - Vorige week vrijdag

belegde KM Yachts in Maklaun een

- kort mediamoment. De ‘Nescio’, één
- van de jachien waaraan momenteel

gewerkt wordt, had tot dan op zijn
kop gelegen. Ma het voliooien van
deze bouwfase was het nu tijd om
het casco om te draaien. Het alumi-
nium zeilschip wordt vervolgens af-
gebouwd, als eerste in een serie. De
werl is erg trots op dit nieuwe con-
cept. Tot dasver leverde men' enkel
custom built schepen.

Tekst en foto:
Gijs en Inge van Hesteren

“Bij,l customgebouwde schepen kan de

Klant van begin tot eind zijn Wensen en
ideeén inbrengen. Dat heeft een prijs-
kaartje. Een aantal zaken staat in deze
nieuwe série daarom vast”, legt Eenwe
Kooi uit. “*Dat zijn onder andere de af-
metingen; de locatie van de twee water-
dichte schotten, het dekplan en de lay
out van de Xuip.- De goede zeileigen-
schappen, het stuurhinis en de veiligheid
blijven behouden.”

Jildou Huisman
begeleidi de ombkering, die plaatsvindt
in aanwezigheid van een aantal klanfen
en liefhebbers van de KM-jachten. “De
lengte van dit schip, 45 voet, is populair
bij onze Klariten. Mu we de prijs concur-

rerender kunnen maken, verwachten we
meer viaag.”

Cees, een klant uit Harlingen geeft zijn
mening:.“De schepen van Beuwe zijn
relatiet wat smaller dan die van verge-
lijkbare concurrentie; Ze hebben veel
gewicht in de hefkiel. Dat maakt dat ze
heel goed en hoog aan de wind zeilen.
In het Nederlandse vaargebied zeker een
groot voordeel.” “Met de hefkiel kunnen
we nog aliijd gewoon droogvallen en
wadvaren”, vult zijn echigenote Marion
aan. “Heerlijk, s avonds kijken we bij
de ondergaande zon uit over de wadpla-
ten, vanuit ons warme stuurhuis!”

Alurmininm romp ~
Volgens de werf weegt het met lood
gevulde  centerboard 4850 kilo. Dat
komi neer op een ballasiratio van 37%,
slechts €én procent minder dan de ver-
sie: met een vaste kiel. Het schip hangt
niteraard zonder deze heflael in de ta-
kels, als de omdraaimanceuvre plaats-
vindt:-Zoals te verwachten wordt het
een viekkeloze actie. De toeschouwers
krijgen een mooi kijkje in het inwendi-
ge van de aluminium romp, waarin het
gehele interienr geplaatst wordt, voor-
dat het dek en het dekhuis aan de beurt
komen. “CNC-techniek maakt dit veel
efficignter en eenvoudiger”, zegt Jildou
Huisman.

halverwege de omdraaiing.
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Scheepsarchitectenburean: Dykstra Na-
val Architects tekent voor het ontwerp
van alle ‘schepen in de ‘Bestevaer’-se-
rie. De werf werkt heel veel samen met
het bureau. “Het eerste schip’ volgens
dit ontwerp mochten we bouwen voor
Gerard Dijkstra zelf, Het was de eerste
in de serie.” Ook de Harlingers zijn het
erover eens: “Gerard Dijkstra ontwerpt
wat ons betreft de mooiste en. snelste
zeilschepen.”

De Klanten zijn zonder uitzondering erg
te spreken over het bouwmateriaal. Mét
aluminium heb je veel minder onder
houd en hietis net zo sterk: ‘“Veel mythes
doen de ronde over aluminium”, zegt
EBeuwe Kooi. “Natuurlijk, het materiaal
1§ duurder, maar op de lange termijn heb
je er veel-minder onderhoud aan. Het
bouwproces vereist wat andere vaardig-
heden, ‘maar de mensen die erover be-
schikken kunnen we goed vinden in de
regio: Al gauw de helft van de pakweg
25 vakmensen in onze werf woont in
Makkum, Harlingen of Franeker.”
Maast deze eerste Bestevaer bouwt de
werf momenteel aan éen tweede Best-
evaer 455T. Eind okiober levert het
een Bestewind 50 op. Dan begint ook.
de bouw van een Bestevaer 518 en in
februari begint men aan een groot jacht
van 78 voet.




